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Probebetrieb Airport-CDM am Verkerhrsflughafen
Frankfurt/Main (EDDF)

1. Allgemeines

Anlasslich der europdischen Aktivitdten zu Airport Collaborative
Decision Making (Airport-CDM) wurde der Umdrehprozess
(Turn-round) am Flughafen Frankfurt/Main neu gestaltet.

Airport CDM ist der harmonisierte operationelle Ansatz zur Abwick-
lung eines optimalen Umdrehprozesses. Das Verfahren umfasst
den Zeitraum Estimated Off Block Time (EOBT) minus 3 Stunden bis
Take-Off und ist ein durchgehender Prozess von der Flugplanung
(ATC-Flugplan) tber Landung und Umdrehprozess am Boden bis
zum Start.

Airport-CDM am Verkehrsflughafen Frankfurt/Main-basiert auf dem
européischen Standard fiir Airport-CDM, sowie der Initiative "Deut-
sche Harmonisierung von Airport-CDM".

Resultierend aus qualitativ besseren Informationen zu In- und Out-
bound wurde die Prozesskette von der Landung bis zum Start opti-
miert.'Diese Optimierung miindet in die "Target Start-Up Approval
Time (TSAT)", der Zeit, zu der ein Luftfahrzeug spéatestens die An-
lassfreigabe erhalt. Die TSAT ist der wesentliche Faktor zur Erstel-
lung einer "Pre-Departure Sequence" unter Berlicksichtigung der
Belange aller beteiligten Partner.

Um das lokale Airport-CDM-Verfahren optimal in das européische
Verkehrsflussmanagement (ATFCM) einzubinden, wird ein perma-
nenter und voll automatisierter Datenaustausch mit der Central Flow
Management Unit (CFMU) eingefiihrt. Hieraus ergeben sich sowohl
friihzeitig verlassliche Vorhersagen der Lande- bzw. In-Block-Zeit,
als auch eine bessere Zuweisung der Calculated Take Off Time
(CTOT).

1.1 Beginn des Probebetriebes

Nach eingehenden Tests der Systemumgebung wird der Probebe-
trieb am 3. November 2010 beginnen.

Gleichzeitig werden die operativen Verfahren von Airport-CDM ein-
gefihrt.

Ab 3. November 2010 (0300) gelten fiir alle IFR-Flige am Flughafen
Frankfurt/Main die folgenden Verfahren:

2. Verfahren
2.1 Flugplaniiberpriifung

Eingehende ATC-Flugpléne fiir Abflige werden in Hinblick auf ihren
Airport Slot - Scheduled Off-Block Time (SOBT) - Uberpruift. Die Est-
imated Off-Block Time (EOBT) muss mit der SOBT ubereinstimmen.
Bei Abweichungen erfolgt eine Information an die entsprechende
Kontaktadresse, mit der Aufforderung, die Zeiten anzugleichen.

2.2 Target Off-Block Time (TOBT)

Die TOBT ist die Orientierungszeit fir alle Abfertigungsprozesse,
aufBer Push-back und Luftfahrzeugenteisung. Sie wird als beste ver-
fugbare Zeit fir die Koordination verwendet.

TOBT = Vorhersage des "Aircraft Ready".

Trial Operations Airport CDM at
Frankfurt/Main Airport (EDDF)

1. General

The turn-round process at Frankfurt/Main Airport has been reorgan-
ized on the basis of the European activities concerning Airport Col-
laborative Decision Making (A-CDM).

Airport CDM facilitates the optimal handling of turn-round processes
in operations at Frankfurt/Main Airport. It covers the period of time
between the estimated off-block time (EOBT) minus 3 hours and
take-off and is a coherent process from flight planning (ATC flight
plan) to landing and the subsequent turn-round process on the
ground before the next take-off.

Airport CDM at Frankfurt/Main Airport is based on the European
standard for Airport CDM and the initiative "Deutsche Harmonisie-
rung von Airport CDM".

The improved quality of the inbound and outbound information was
used to optimise the process chain from arrival to departure. This op-
timisation has led to a "Target Start-Up Approval Time (TSAT)", i.e.
the time at which an aircraft is issued start-up approval at the latest.
This TSAT is an essential factor for the preparation of a "Pre-Depart-
ure Sequence" which takes the requirements of all parties involved
into account.

A continuous and fully automated data exchange with the Central
Flow Management Unit (CFMU) has been implemented to connect
the local Airport CDM procedure with the European air traffic flow
and capacity management (ATFCM) in the best possible manner.
Due to this process, reliable forecasted landing and in-block times
can be given earlier and the assignment of the calculated take-off
time (CTOT) is enhanced.

1.1 Start of trial operations

Following extensive tests of the system environment, trial operations
will start on 3 November 2010.

At the same time, the operational procedures of Airport CDM will be
implemented.

As of 3 November 2010 (0300) the following procedures apply to all
IFR flights at Frankfurt/Main Airport:

2. Procedures

2.1 Flight plan validation

Incoming ATC flight plans for departures are validated with regard to
their airport slots, i.e. the scheduled off-block times (SOBT). The
estimated off-block time (EOBT) shall correspond to the SOBT.

If the SOBT deviates from the EOBT, the relevant contact person will
be informed and advised to adjust the times accordingly.

2.2 Target Off-Block Time (TOBT)

TOBT is a reference time used for all ground handling processes ex-
cept for aircraft push-back and de-icing. This time is used for coordi-
nation since it is the best available time for that purpose.

TOBT = prediction of "Aircraft Ready"
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2.2.1 Automatisch erzeugte TOBT

30 Minuten vor der Estimated Landing Time (ELDT) generiert das
System automatisch eine TOBT, falls diese nicht zuvor bereits ma-
nuell gesetzt wurde (friihestens 90 Minuten vor EOBT méglich).

Die automatisch generierte TOBT wird unter Berlicksichtigung der
Estimated In-Block Time (EBIT), Minimum Turn-round Time (MTTT)
sowie der CTOT erzeugt.

Es findet keine Unterscheidung von direktem Umlauf und Fliigen mit
langerer Standzeit, die ggf. umgeschleppt werden, statt.

2.2.2 TOBT-Verantwortung
Nach automatischer Generierung der TOBT ist der Abfertigungs-
agent, die Luftfahrtgesellschaft (fur Flige ohne Abfertigungsagen-
ten) oder der verantwortliche Pilot (fir Flige der Allgemeinen
Luftfahrt ohne Abfertigungsagenten) fiir die Korrektheit und Einhal-
tung der TOBT verantwortlich.
Ist erkennbar, dass die TOBT nicht eingehalten werden kann, muss
sie korrigiert bzw. neu eingegeben werden. Da die TOBT auch wei-
tere Prozesse am Flughafen steuert, sind Anpassungen der TOBT
von mehr als 5 Minuten (auch Verfriihungen) durch den TOBT-Ver-
antwortlichen einzugeben.
Bei Abweichung von der EOBT um 15 Minuten und mehr besteht
weiterhin die Verpflichtung, eine Verspatungsmeldung (DLA) an die
CFMU zu schicken.
2.2.3 TOBT Korrektur/Léschung
Eine Korrektur der TOBT kann bis zur Ausgabe der TSAT (TOBT
minus 40 Minuten) beliebig oft vorgenommen werden. Nach Ausga-
be der TSAT kann die TOBT maximal dreimal korrigiert werden, eine
vierte Korrektur ist nicht méglich, die TOBT muss dann geléscht und
neu eingegeben werden. Die neue TOBT muss mindestens 5 Minu-
ten spater als der aktuelle Zeitpunkt liegen.
Soll ein Flug aus der TOBT- bzw. TSAT-Berechnung herausgenom-
men werden, ist die TOBT Uber die beschriebenen Meldewege zu 16-
schen. Um diese Prozessunterbrechung wieder aufzuheben, ist
durch die Luftverkehrsgesellschaft ggf. eine Verspatungsmeldung
(DLA) zu veranlassen. Durch den TOBT-Verantwortlichen ist die
TOBT neu einzugeben.
Bei Wechsel des Luftfahrzeugs und entsprechend erfolgter Ande-
rungsmeldung (CHG - Type/Registration) wird die urspringliche
TOBT beibehalten.
2.2.4 TOBT-Dialog
Der TOBT-Dialog erfolgt Gber einen der nachstehenden Melde-
wege:
— Common Situational Awareness Tool (CSA-Tool)
—Internes System der Luftfahrtgesellschaft/des Abfertigungsagen-
ten (Uber Schnittstelle)
— SITA: FRAAF7X
— Fraport-Verkehrsdatenzentrale nach telefonischer Anfrage:
Tel.: +49 69 690 71740

Far Flige der Allgemeinen Luftfahrt :

— Bei Fraport Executive Aviation Services in das CSA-Tool:
Tel.: +49 69 690 71718/71719

— SITA: FRAAG7X

2.3 Target Start-up Approval Time (TSAT)

Die TSAT ist die Zielzeit fir die Erteilung der Anlassfreigabe geman
A-CDM-Verfahren. Die Berechnung der TSAT erfolgt frihestens 40
Minuten vor TOBT. Die "Pre Departure Sequence" ergibt sich aus
den Fligen mit berechneter TSAT.

2.3.1 TSAT-Ubermittlung

Die Ubermittlung der TSAT erfolgt (iber einen der folgenden Wege:
— CSA-Tool

— Schnittstelle fir z. B. Airline- oder Ground Handler Systeme

— Systeme der Vorfeldkontrolle

— Systeme des Towers

— Datalink Clearance (DCL)

— Short Message Service (SMS)

Fur Flige der Allgemeinen Luftfahrt :
— CSA-Tool

2.2.1 Automated TOBT

30 minutes before Estimated Landing Time (ELDT), the system au-
tomatically generates a TOBT if the TOBT has not been set before
manually (this is possible up to 90 minutes prior to EOBT).

The automated TOBT is calculated on the basis of the Estimated In-
Block Time (EBIT), minimum turn-round time (MTTT), and CTOT.

This also applies to the calculation of the TOBT for aircraft which are
not part of a direct turn-round and which do not park on their out-
going position.

2.2.2 Person responsible for TOBT

Once the TOBT has been generated, the handling agent, the airline
(for flights without handling agents) or the pilot-in-command (for
General Aviation flights without handling agent) is responsible for
TOBT correctness and adherence.

If it becomes obvious that the TOBT cannot be respected, it shall be
corrected or re-entered by the person responsible for the TOBT.
Since the TOBT is used for various ground processes, it shall be up-
dated by the person responsible for TOBT when deviations of more
than 5 minutes (+/-) become obvious.

For deviations of 15 minutes or more, it will still be mandatory to send
a delay message (DLA) to the CFMU.

2.2.3 TOBT update/deletion

Until issue of the TSAT (TOBT minus 40 minutes), updates of the
TOBT are not limited in number. After the TSAT has been issued,
the TOBT can be updated up to three times. Thereafter, the TOBT
shall be deleted and a new TOBT shall be sent. The new TOBT shall
be at least 5 minutes later than the current time.

If a flight is to be taken out of the TOBT/TSAT calculation, the TOBT
is to be deleted by way of the reporting routines described. The air-
line operator may have to initiate a delay message (DLA) in order to
undo such a process interruption. The TOBT shall be re-entered by
the person responsible for the TOBT.

If the aircraft is changed, a change message (CHG - type/registrati-
on) shall be sent. In this case, the TOBT remains in effect and is al-
located to the new aircraft.

2.2.4 TOBT reporting routines

The TOBT is reported and/or adjusted in one of the following ways:

— Common Situational Awareness Tool (CSA tool)
— Internal system of the airline/handling agent (via interface)

— SITA: FRAAF7X
— By telephone via the Fraport Traffic Data Centre:
Tel.: +49 69 690 71740

For General Aviation flights:

— Via Fraport Executive Aviation Services in the CSA tool:
Tel.: +49 69 690 71718/71719

— SITA: FRAAG7X

2.3 Target start-up approval time (TSAT)

The TSAT is the target time for start-up approval according to the
A-CDM procedure. The earliest time for the TSAT calculation is 40
minutes prior to TOBT. The "Pre-Departure Sequence* is a result of
the calculated TSATSs.

2.3.1 TSAT reporting routines

The TSAT is transmitted in one of following ways:

— CSA tool

— Interface for e.g. the airlines' or ground handling agents' systems

— Systems used by apron control

— Systems used by the ATC tower

— Datalink Clearance (DCL)

— Short Message Service (SMS)

For General Aviation flights:
— CSA tool
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